Aux essais

plaisance des phénoménes

que & qualifierai d'originaux,
Le cas que nous allens chserver
reste fypique du caractére pas-
sionné des amateurs de vaoile,

w 580 » demeurait jusgue I3 un
dérivaur lesté & cabine de qualité
satisfaisante, mais, certains usa-
gers commengaient & pensar gu’il
fallait envizager une npouvelle
unité plus moderma. Me trouvant

I L exisie dans e domaine de la

tés requises de [Gadeaté, de faible
priz &t de transpart aisé, "asso-
ciation des propriétaires  s'est
mise on quéte d'un pian re-
ameénage du bateau puis d'un
constructeur pouwr réaliser cette
coque dans les meilleures condi-
tionz techniques.

Ainsi vient de naitre le nouveau
i 590 » revy, crtigue at concu
par une table ronde ol s& sont
assis  utifisateurs, propriégtairas,
architecta et constructeur. Un
saul objectif : faire révivra de lon-
gues anndéas encors, une Sere
aui carrespond & une conception
démocratique de la voila,

I demeure possible d'affirmer,
en effet, que « 590 » comrespond
bien & un besoin ; celui d'une

unité vivanta par sés réactions de
dériveur, habitable en été pour un
weaak-end, transportabie sur un

la¢ ouw sur e [ittoral, enfin aborda-
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Le nouveau
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ble aujourd hui d'autant plus qu'il
est commercialisd an o kit ».
Demier point & mantionner, il
s'agit [ d'un exemple flagrant de
IFévalution de ["architecture
navale ou les désirs du plaisancier
deviennent prépondérants
devant |"aspect commercial ou
encore les galits plus ou momns
imposés des architectes. Ces der-
nigrs se présentent désormacs
comme das professionnals com-
patants au service des achetéurs,
d'abord  pour  tracer wn plan
adapté au programme de naviga-
tion du plaisancier at ensuite pour
contrer la bonne marche de la
construction face aux problémes
techniques de securitd de unid,

LE POINT DE VUE
DU CONSTRUCTEUR

Le constructeur du nouveau
o 590 »ast venu A la construction
navale par hasard. En fair, M.
Bruned se weut seulament un
congtructeur de pidces mécani-
ques en plastique.

A zes yeux, la cogque, le pont,
le cockpit, ete... de « 590 » ne
sont gue des pieéces parmi tant
d'autras qu'il réalise chaque jour
pour "aviation, Findustrie Mgére
ou le mobilier. Ce constroctedr
fanatigue du & plastigue » depurs
Ia guerre connait particulrarment
ce domaine &f confestionne & la
demande de |"asgociation des
propridtaines, un plan Bsu de ia
planche & dessin de Maury Chris-
rran, créataur du & 420 5. Voila
comment a3 &té abordés la cons-
truction du bateau.

L'arginalitée da abord avec
lequel on a envisagé ia survivance
die & 580 » démontre un dyna-
misrme peu banal,

Deuxitme point sur  legual
Iinsisterai : la technique de cons-
truction. Cela meérite guealgues
ligres qui lassent & rafléchir sur
la construction en general.

Le procédé utiisdé demeaure un
passage au pistoletr puis, sans
artente, un passEge au pinceau
de facon & ce que |a fibre de verne
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polyménse &n une trame unigue
et solidaire pour I'ensemble de la
COQuE.

Paur la cogue alle-meéme, nous
trouvons des « mats » de 450 g
en 3 dpaisseurs dans les bordés,
gn d épaisseurs dans les fonds, et
af & Epalssewrs dans e lest. |
faut rajouter 3 chague andrait, un
roving, un mat 450, et un mat 200
de finition aves &videmment pro-
jection da pal-coat pour achever
la transail.

En ocf qui concerne & qualité
des matériaux, le constructeur
insista lourdement sur 'origine
des produits industriels acguis.
En effet, il convient de préférer
les résines ortho-phtaliqgues aux
iso-phtaliques, car les premiéres
restent plus imperméables.
{Farrg, Mervyllemargan, Creywal-
leyl. .

Las o mats » ont un encimage
& sac malgrd la plus grande diffi-
cultd du travail dans ces condi-
ticns. De plus cela dvite la forma-
tian d'une sorte de cocon huifeux
qui praduit un effet de gaine et
empéche la liaison totale de [a
fibre, Ainsi, les poudres se dissol-
vent dans la résine et atteignant
le contact immdédiatement. Ces
précautions permettent deux
avantages : une imperméabilivé
finale accrue et une lzison mell-
leure pour obtenir une rigiditg
plus forte.

Paur le choix des résines, M.
Brunet précise encore gue ses
propres  essais ont montré  la
grande qualité de trois margues -
Hoetseh, Bayer et Rhdne-
Poulenc. San choix & porta sur
la dernigre marque,

La coque, construite avec soin,
ne doit done jamais laisser la
mamndre trace de migration d'eau
qui engendre de la pourriture
autour de |a fibre de verre. Si ce
cas arrivait parfais il deviendrait
alors trés déhcat dy remidiar. |l
paut étre en fait l& constat lors
d'un poncage de caréng gu
démontre I'appantion d’'une pou-
dra tréz fine, réwvélatrice d'une
telle sorte d'oxydation.

LE POINT DE VUE
DE L'ARCHITECTE

L'architecte, Christian Maury,
g'est vu demandd la reprize de
son plan aprés plusieurs années
d’utilisation. A la demande de
I‘association des propriétaires de
w 590 », I'architecte a écouié les
remarques des uns et des autres

afin de remodeler son plan.

Le premier argument fut éwi-
demment de mainterdr le prix &
un miveau le plus démocratigue
possible. Avec 1,5 unité, | sem-
ble que la cible soit attainta.

Le zecond but a &té da rester
fidbde & ce programme de cam-
ping nautigue. Cela sous-entand
la facilité de transport du bateau
ainsi que les possibilités d'évoly-
B dib wonlios Sur les IS8T ou S
ITHE.

La ciientaéle correspond donc a
un créneau commercial impaor-
tant gui touche les plaisanciers
qui peuvent Jdisposer du  maxi-
MM d°un mois de vacances pour
achever leyur kit lorsqu'iis "ache-
tent en version non finke, Un el
budget de 1,5 unité cormespond
bien aux possibilités d'upe teile
clientéle dynamigque.

Dans le détail, - architects a
remanié de nombreuses petites
lacures que les anndes ant réve-
lées mars & mes yeux, quatre res-
tent essentielles

* dédplacemeant vers |'avant du
creux de 23 cm

* gbhaissement de
quille de 12 cm ;

= yhilisation du plomb pour le
last :

* Caisson arriére supprimid,

Toutes cas modifications ant
demandé pris de 700 h de travail
au construgteur powr modifier le
moula,

Une {ois e prototype sorti, une
dquipe de spédcialistes a utilisé le
#« 590 » refondu et a noté sur un |
carnet 'ansemble des points a
revolr gans le détail @ cet écrit
COMMEPOriE  plusieurs pages de
notes a0 sont consignées toutes
les remarques les plus diverses.

Au boul de plusieurs semaines
les dernidres retouches étaent
finies et 1a série pouvait &tre com-
mercialisée, En bref, un « esem »
avant la lettre,

la fausse

SUR L'EAU

Touvtes las modifications du
plan d'ofging ont conssté & ren-
dre l& « 550 »pius rade & ia toile,

Aux yeux des utilisateurs, il fal-
lait un voilier rapide toujours mais
un dériveur ou trois aquipiers a la
contre-gite ou encore au trapeze
n'&taient pas indispen=zables des
que le vant forcait un peu.

Lidéal n& pouvant rester gue
thdarigue, il a fallu & "architecte
augmentér un peu la surface
rmvcuill e,




L4 pres, « 5830 » se comporte
trés bien. |l possade un bon cou-
ple de redressarment malgre S0
faible déplacement de 550 ka.
Cette amélioration gar rapport au
plan précédent satisfera les nou-
veaux propriétaires, Le bateau
reste vivant comme un dériveur
mais son lest et son profil de
quille lui conférent une siabdlité
da route satistaisante.

A& mon avis, le dessin des
entrées d'sau  au  miveai  de
I'étrave, & d&td légérement
o farcd » lorsgua architecte &
avance le centre de caréna mais
ceda dizgparait lofsgue le barrauar
prend sain de naviguer aves un
yailier le plus « & piat »possible,

Ce processus de manceuvre
aurz, de plus, 'avantage de ren-
dra le fardage le plus faible possi-
Ble.

Le point d'écoute du foc
demande 3 Etre réglé avec attan-
tion, car le fai <o nouwvesu plon
de vailure rend le bras découte
tries court. Le foc, an affet. a até
augmenté en surface, au détri-
ment de la grard-vaile,

Toujours aux allures de prés, le
gafran reste afficace mmalgre la
gite, ce qui rend e vailier sur et
aisgérmant maniable, Je regreite
cependant e montaga monoblod
du gouvernail maigré sa solidité
actuelle @ ancien ne rmdritait pas
e o rabus @

Aux allures partantes s per-
formances demaurent plus

- aurait  aidé &
| acocroissement

moyvennes. « 53X »reste agréable
& barrar, mais il devient sensible a
la surface mowuillée dont nous

- parlicns plus haut, Le compromis

semble réussi entre stabilitd lats-
rale at parformances mbme 5 e
petit largue me semble e point
faible de I'ensemble,

A la barre le wvoilier retrouve
une grande sensibiiité due & son
creux  impertant, L'assiette
retrouve  oute son imoortance
lars des manduvras.,

Saelon mon avis, jaurais laissé
une grand-voile Egérement plus
grande pour favoriser ag maxi-
mum [a poussée véligue, quitte 4,
hien sdr, imposer une bome A
rouleau, en cas de risees. Cela
compansar  cet
de witessa gqua
permettrait le rappel important du
nouvedy last.

Aux différentes ailures, & la
valle, « 530 » conserve un sillage
acguel je reste sansibie car il
démontre um bon  dessin de
caréng au point de vue architec-
tural, une s#curtd sous Mangie
das manokuvrss Jistes en toules
crreonstances et un faible fardage
qui s'apprécie lors du passage
dans le clapot par vent de travers.

AU niveau duo
j'aurais aimé [a possibilitd de

réduire fa toile par une bdme i
rouleau et [Moption &conomique
d'um mat en profilé standard, Ce
dermiar goint parmetivail & ceux
qui ne sant pas des fanatiques de

la course de réduire le codt de
I‘ensemble car le montage des
haubans reste a la portée du petit
bricoieur.

Chantier naval BRUNET
5.A., Le Taillan Meédoc, 33320
EYSINES.

VOILIER « 590 » : architecte
C. Maury.

| Dériveur lesté

gréaement, |

Matériau : Polyester
Longueur : H.T. 5,95 m
Largewur : 2,05 m
Longuaur a la
540 m

Tiramt d'eaw @ 0,50/1,25 m
Daplacemeant @ 550 kg

Jauge : 2,071 tx

Voilure : G.V. = 11,25 m*, foc
n* 1 = 650 m', foc n* 2 =
4,50 m*, spinnaker = 18 m*,
Ramorque de 530 kg de C.U.
Ramorgquage avec véhicule de
+ def CV.

CONCLUSION

o 590 » demeure wn voilier
intéressant a différents agards -

= il g5t um plan nouveaw Dasa
sur 'expérience d'ung sérig con-
nue et répandue depuis long-
temps ;

=il a étéd demandé par ung
association (de aropriétaires) aux
intentions de plaisanciers volon-
tairement démocratigues autant
doans e progiamme dutilisation
du bateay {camping nautigue),

flottaison :

que dans la commercialisation

i 550 ¥ ne peut pas s8 ressentir
du coul des intermédiaires, car
les  wvoiliers sont  commandés
directement au construcieury @

* lg constructewr, Qui connait
les matériaux polyester depuis
longtemps [dans son usine grign-
tée wvers [Padéronautiquel repré-
sente un gage de gualité pour la
rbalisation de fa cogue, [AM. Wan-
quiez sous-traite cerainas pikces
de sas bateaux) ;

* la clientéle de « 550 » peut
acguérnr be vailier en cours de fini-
tion et réaliser un bateau de loi-
:si-.'r!- ér trés bon marché tant en
mvastssement « fEmps = guen
invastisserment ¢ argent » [femps
gnviron 2/3 semaines 2t budget
arwiron 1,5 unita) -

Les porformances du o 590 »
démontrent un dérivedr lesté de
gqualité vivant & la barre ot sdr en
mar dépuis Son nouveau lest at
autres  amélicrations  oui ant
abaissd ke cenire de graviid. i
demeure aiséd encore o'y adapter
4 larmmére un petit moteur hors-
bard peur remonter le courant au
retour di [a péche,

A mon avis, dons, son esthét-
que, ses qualitdés marinas, sa
faculié d'&tre aisément transpor-
table, son faible prix et s0n pro-
gramme pobyvalent d'utilisation
méritaient que Nous Consacrions
qualquas lignes & « 5580 » new-
ook,

Jo-L. FOURNIER
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